An diesem Wochenende: 125 Jahre Wiesentalbahn

Ein von Riehen kaum geliebtes Kind

essant werden, wenn ‘dort einmal die Regio-S-Bahn mit Verbindungen nach dem
Bahnhof SBB und Flughafen verkehrt oder aber wenn die Bahn auf dem Riehener
- Ast stiligelegt und dorthin die Tramlinie 6 verlegt wird. Der Festzug mit den Ehren-
giisten verkehrt nicht iiber Riehen, sondern von Haltingen iiber Weil-Ost nach Lor-
rach, vielleicht ein symbolisches Zeichen dafiir, wie sich Riehen mit dieser Bahnlinie

.J- An diesem Wochenende, Samstag/Sonntag, den 19./20. September, feiert
die Deutsche Bundesbahn in Lorrach das 125jihrige Bestehen der Wiesentalbahn
und in Haltingen das 75jihrige Bestehen des dortigen Bahnbetriebswerkes. Ausser
zu Beginn der Betriebszeit, als die Bahn die beste Verbindung in die Stadt bot, hat-
ten die Riehener zu dieser Bahn eigentlich immer ein gespaltenes Verhaltnis. Die

Bahn trennt Riehen in zwei Teile. Fiir die Riechener kénnte die Bahn vielleicht inter-
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Eer ehemalige Bahnhof Reen wenige Jahre vor seinem bbch. An seiner Stellé

wurde die Post samt Telefonzentrale erbaut.

-J- Am 5. Juni 1862 fuhr «Seine Ko-
nigliche Hoheit, der Grossherzog Frie-
drich 1. von Baden nebst Gefolge und
zahlreichen Gésten» mit einem Extrazug
in knapp viereinhalb Stunden von Karls-
ruhe nach Basel, um die neu erbaute
Wiesentalbahn feierlich zu er6ffnen.

Im Jahre-1845- war die Rheintalbahn
bis Freiburg fertiggestellt worden und
schon vorher war die Diskussion ent-
brannt, wie wohl diese Eisenbahnstrecke
weiterzufithren sei. Die Wiesentalge-
meinden Lorrach, Schopfheim und Stei-
nen verlangten, dass Lorrach als vorlidu-
fige Endstation vor der Schweizergrenze
den Stadten Basel und Weil vorzuziehen

sei. Eine Berechnung ergab, dass die
Trassenfithrung iiber Lorrach zu teuer
kame. :

Am 27. Juli 1852 wurde dann der
Badisch-Schweizerische Staatsvertrag
zur Fortsetzung der Grossherzoglichen

“1“Eisenbahn iiber schweizerische Gebiets-

teile unterzeichnet, der der Badischen
_Regierung das Recht gab, iiber Basler
Gebiet eine Zweigbahn nach Lorrach zu
bauen, unter der Auflage, in Riehen auf
eigene Kosten einen Haltepunkt einzu-
richten.

Basler Handelsherren begriindeten im
19. Jahrhundert die Textilindustrie des

Wiesentals und sie waren es nun auch,

schwer tut.

Mittelperron fiir die Ziige. Archivbilder RZ

die zusammen mit ‘Wiesentaler Fabri-
kanten die Bahn auf privatrechtlicher
Basis erbauten, weil die Badische Regie-
rung damals kein Geld batte.

Riehen vom Bahnbau

‘micht begeistert G<n

In Richen war offentyar die Begeiste-
rung fiir die Bahn nicht so gross wie in
der Badischen Nachbarschaft. Dies ist in
einem Bericht von Eduard Wirz im Rie-
hener Jahrbuch 1962 aus Anlass des
100jahrigen Bestehens der Wiesental-
bahn zu entnehmen. Beinahe Land-
stiicke und Gebdude mussten hier enteig-
net werden und viele Félle mussten vor
dem Bundesgericht entschieden werden.

Grosses Eroffnungsfest

Das Festprogramm vom 5. Juni 1862
sah auch einen kurzen Halt des Festzu-
ges in Riehen vor zur Mitnahme der

gleisen und dem heutigen

‘Ortsbehdrde mit dem Gemeindeprisi-

denten Niklaus Loliger-Jundt-an der
Spitze und der -iibrigen Eingeladenen.
Das Stationsgebiude trug angesichts der
vorangegangenen Unstimmigkeiten die
bezeichnete Inschrift: «Rosen auf den
Weg gestreut und dés  “Harms
vergessen!» - :

An den Eroffnungsfeierlichkeiten be-
teiligten sich die hochsten Staatsperso-
nen beider Lander: auf deutscher Seite
der Grossherzog von Baden, schweize-
rischerseits Bundesprasident Stampfli
und Bundesrat Nif, begleitet von den
Behorden von Basel-Stadt. Bundespri-
sident Stampfli scheint fiir seine manch-
mal hemdsirmelige Art bekannt gewe-

sen zu sein. Auf jeden Fall entdeckte der

Basler Ratsherr Imhof schon auf der
Fahrt zwischen dem Basler Ratshaus
und dem Badischen Bahnhof, dass der
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hohe Herr aus Bern keine Handschuhe
bei sich hatte, um den Grossherzog ge-
bithrend zu begriissen, und liess im
Kleinbasel kurzerhand den Wagen hal-
ten, damit sich Stampfli noch welche be-
sorgen konnte. Am Festmahl in Schopf-
heim liess der dortige Biirgermeister Ba-
sel hochleben, und Bundesprasident
Stampfli auf nette Art, sehr zur Erleich-
terung der etwas dngstlichen Basler, das
befreundete Nachbarland Baden.
Wihrend das Fest fiir den Grossher-
zog um 7 Uhr abends zu Ende war, ver-
anstalteten die Basler mit ihren bundes-
ritlichen Gisten zu Hause im Café Spitz
eine Nachfeier. Tagsdarauf hiess es im
Communiqué iber die Bundesratssit-
zung, dass diese sehr kurz ausgefallen
sei, da die beiden Représentanten des
Bundesrates bei der Er6ffnung der Wie-
sentalbahn noch nicht zuriick waren.

Richener Bahnsorgen

Am 7. Juni wurde die Bahn dem Be-
trieb iibergeben. Und 13 Jahre spéter,
am 18. August 1875 erhielt Riehen zu sei-
nem Bahnhof endlich noch einen Giiter-
schuppen. Die Bahndirektion hatte bis
dahin die Ansicht vertreten, dass die be-
scheidenen Giitermengen dieser nicht in-
dustriellen Ortschaft durch die von
Holzladungen nach Basel leer in den
Schwarzwald zuriickkehrenden Fuhr-
werke beférdert werden kénnten. :

1921 wurde ein spezieller Riehener

Giiterzug eingefiihrt, der oft nur aus ei- .

nem Wagen bestand. Im Jahre 1961
stellte die Deutsche Bundesbahn im
Bahnhof Riechen den Stiickgutverkehr
ein.

Wenn auch die Bahn den Riehenern
im Vergleich zum Pferdefuhrwerk eine
rasche Verbindung in die Stadt zum al-
ten Padischen Bahnhof bei der Muster-
messe brachte, so gab es doch auch An-
stinde zu bemingeln: alle nach Basel
fithrenden Badischen Strecken und der
Badische Bahnhof in Basel selbst waren
deutsches Zoll-Inland; nur Riehen bilde-
te eine Ausnahme. Fiir Reisende nach
Richen bestand in Basel ein separater
Wartesaal und die Wiesentalziige fithr-
ten besondere «Riehen-Wagen». Zu die-
sen wurden die Reisenden durch badi-
sche ZolIner gefiihrt und bei der Gegen-
richtung in Basel vom Zug zum Ausgang
nach der Stadt begleitet. Mit der Verle-
gung des Badischen Bahnhofs vom Rie-
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Der «Riehener-Tunnel» im Badischen
Bahnhof ermdglichte den Riehenern die
Beniitzung der Ziige ohne Zollkontrol-
le. Archivbild

henring an die Schwarzwaldallee im Jah-
re 1913 wurde dann dort vom Bahnsteig
zum Stadtausgang ein  spezieller
«Riehen-Tunnel» eroffnet. Wer von
Riehen in Richtung Lorrach fuhr, mus-
ste ebenfalls diese Riehen-Wagen beniit-

in Loérrach vorgenommen werden konn-
te. Im Bahnhof Riehen befand sich keine
deutsche, lediglich eine schweizerische
Zollstelle fiir die von Loérrach Eintref-
fenden.

Friiher wichtige Station

Nach rund vier Jahrzehnten, im Jahre
1906 stand die Station Riehen in Bezug
auf den Personenverkehr von 410 Badi-
schen Stationen an 16. Stelle, wahrend
zum Beispiel Lorrach den 7. Rang ein-
nahm. 1906 wurden in Riehen 182 201
Fahrkarten und 9218 Arbeiter-Wochen-
karten gelost. Damals fuhr man in der 3.
Klasse fiir 20 cts und in der 2. Klasse fir
40 cts nach Basel. Im Giiterverkehr wur-
den 1193 t abgesandt und 2655 t in Emp-
fang genommen.

Tram ersetzt Bahn

Nicht erbaut war man, als 1905 die
Bahnsteigsperre eingefithrt -wurde und

zen, damit die Zollrevision im Zug oder

man die Perrons nur noch durch eine.
von einem Bahnbeamten kontrollierte
Sperre betreten konnte, wenn man im
Besitze einer Fahrkarte oder einer Bahn- |
steigkarte war. Eine Losung, die dem
schweizerischen System des freien Per-
ronzutritts fiir jedermann vollig wider- '
sprach.

Am 9. November des gleichen Jahres
beschloss der Grosse Rat, zwischen Ba- -
sel und Riehen eine Tramverbindung zu
bauen. Nicht ohne Einfluss auf diesen
Beschluss war ohne Zweifel die Einfiih-
rung der Bahnsteigsperre auf dem Badi-
schen Bahnhof und der Station Riehen.

Am 8. August 1908 fand die Eroff-
nung der Tramlinie Basel-Richen statt
und 1909 war die Eisenbahnstation Rie-
hen von den 453 badischen Stationen im
Personenverkehr bereits auf die 136.
Stelle zuriickgerutscht. Mit der Verle-
gung des Badischen Bahnhofs weiter .
vom Stadtzentrum weg, an die Schwarz- ;
waldallee verlor die Wiesentalbahn fiir
Riehen vollends ihre Bedeutung.

Nach der Eroffnung des Trams konn-
ten sich die Richener mit der Wiesental-
bahn nie mehr richtig anfreunden. Im*
Jahre 1926 war man mit der Sicherheit
der Barrieren nicht zufrieden und aus,
diesem Grunde kam ecigens ein Bundes-
rat nach Basel. Verschiedentlich wurde
auch.der Bau von Unterfiihrungen dis-
kutiert, doch fanden die Behorden eine
solche Massnahme sei zu frith. Als sie
sich dann in der Nachkriegszeit mit dem
wachsenden Autoverkehr aufdringte,
war es zu spit, denn dann wurden die
baulichen Probleme so gross, dass wir
heute noch mit den Barrieren, allerdings
nicht mehr mit einem Schrankenwirter
sondern mit den seit 1973 vollautomati-
sierten Vorlieb nehmen miissen.

Im Jahre 1966 musste dann der Bahn-
hof dem Postneubau weichen und die
Station erhielt ein Mittelperron mit ei-
nem Unterstand. Im: Jahre 1978 wurde
fiir ein Jahr versuchsweise der Personen-

_verkehr zwischen Riehen und Basel wie- !
der eingefithrt. Dieser Versuch hatte!
aber keinerlei Erfolg, so dass man jetzt
von Riehen nur noch nach Lorrach, aber'!
nicht mehr nach Basel fahren kann. 1983 |
wurde die 70jshrige Elektrifikation der
Wiesentalbahn gefeiert. |
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